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INDLEDNING

Skibhusene ligger i byzone og indgar i planlagningssammen-

heng som en del af delomrdde 2 i den nordgstlige bydel.

Bebyggelsen har karakter af en landsby. Kun de farreste byg-
ninger kan betegnes som bevaringsvardige ud fra et antikva-
risk synspunkt. Alligevel udgg¢r de smd huse og de karakteri-
stiske vejforlgb sammen med beplantningen et milj@g, som ma
betegnes som bevaringsvardigt. Odense gamle kanal tilfgrer
bebyggelsen en atmosfzre, som man ellers kun oplever i kyst-
byer, og som er usadvanlig for bysamfund, der ligger inde i
landet. Dertil kommer, at Skibhusene har en interessant hi-
storie, som er omtalt i afsnittet " SKIBHUSENE - HISTORIE".

I forbindelse med planl®gningen af den nordgstlige bydel er
det hensigten, i videst muligt omfang, at tage hensyn til
disse miljgmessige kvaliteter.

Odense Magistrat. 2. afdeling har derfor foretaget en regi-
strering af Skibhusenes bebyggelse og beplantning.
Registreringen har flere formdl. Den skal danne grundlag for
planlagningen af det delomrade, som Skibhusene indgar i, sa-
ledes at det sikres, at eventuelle nye bebyggelser og beplant-
ninger langs de gamle veje sker pa en sddan made, at bybille-
det ikke alene bevares, men ogsd forstarkes.

For de enkelte beboere skulle registreringen gerne vare en
inspiration til at tage hensyn til miljget i forbindelse med
ombygninger og nyplantninger. I denne forbindelse bgr det
navnes, at flere af de gamle huse allerede nu skammes af, at
man har udskiftet oprindelige sprossedelte vinduer med nye
med hele ruder. Disse forhold lader sig nzppe @&ndre. Derimod
ligger det inden for mulighedernes granse at realisere de an-
visninger, som er anfgrt med hensyn til beplantningen. Det
understreges imidlertid, at de md betragtes som en vejled-
ning fra magistratens 2. afdeling og ikke, som det maske kan
fremgd af den kortfattede beskrivelse, som en fordgmmende
kritik.

Registreringen har varet koncentreret om gadebillederne og

deres narmeste omgivelser. Mindre baghuse og beplantning, som




ikke har betydning for bybilledet, er ikke medtaget.

Opfgrelsesdr er kun ngjagtige i tilfzlde, hvor oplysninger
har foreligget i arkiv. @vrige arstal er ansldede og md der-

for tages med forbehold.

Numrene ¢verst pa hver side i afsnittet REGISTRERING AF BE-
BYGGELSE OG BEPLANTNING henviser til oversigtsplanen bag i
haftet.

Endelig skal det bemzrkes, at registreringsarbejdet er ud-
fert i nert samarbejde med beboerforeningen "Skibhusenes By-
laug", hvis medlemmer har ydet vardifulde oplysninger til sé&-

vel den historiske oversigt som til registranten.

Odense Magistrat. 2. afdeling.

Byplanafdelingen. Stadsgartnerens afdeling.




SKIBHUSENE - HISTORIE

Skibhusene og Odense s¢gvejes historie hgrer ngje sammen.

Indsejlingen til Odense har tidligere varet yderst besvarlig.
Dette skyldtes fladvandethed i savel den som i fjorden.

I oldtiden og et stykke ind i middelalderen havde man to s¢-
veje til Odense, den ene var fra fjorden ad Baag¢ strand til
Nesbyhoved S¢, og den anden var Odense A.

Allerede pa Valdemar Atterdags tid opgav man Baagg strand-
forbindelsen, og Odense A var herefter den eneste sgvej fra

fjorden til byen.

Man ved med sikkerhed, at i 1288 13 byens havn lidt syd for

Biskorup. Den kaldtes "Skibsmaen i Ellemose Aa".

Det var imidlertid kun skuder og bade, der kunne ga sa langt

op. Stgrre skibe matte losse og laste ved Munkebo.

I 1572 blev amundingen lukket med sand og dynd efter en storm-
flod, og det md& derfor antages, at sejladsen til Odense ad den-
ne vej ophgrte samme ar. Alligevel benyttedes fjorden som s@g-

vej.

I stedet for at lgbe op ad den sggte man nu ind i Baagg¢ strand
og etablerede en losse- og lasteplads der, hvor Skibhusene
nu ligger. Et "Skibs- eller Strandhus" fandtes allerede i
1632, og Christian IV gav tilladelse til, at folk matte bo
der. Over Gl. Ladegédrds - nuvaerende Marienlunds - jorder blev

der anlagt en vej fra Odense til Skibhusene.

Kerteminde havde tidligere vaeret et vigtigt udskibningssted
for Odense. I Svenskekrigen 1657-60 blev Kerteminde nasten
udslettet, og som fglge heraf fgrtes handelen fra Kertinge
fjord og Kerteminde over i Odense fjord til losse- og laste-

pladsen ved Skibhusene.

Odense fjord var stadig et vanskeligt farvand, man vidste
nemlig ikke, hvor den dybeste rende var. Denne blev fundet
ved et tilfalde, idet en storm i 1682 drev en hollandsk
skipper ind i fjorden, og han fandt derved den passage,

som gjorde det let at g& til Klintebjerg. Den fg¢lgende som-
mer blev der foretaget opmélinger, og sejllgbet blev af-




merket. Derefter var Klintebjerg Odenses vinterhavn, sommer-
havnen var ved Stige strand. Herfra blev varerne f¢rt i
b3dde en halv mil til Strandhuset, nu Skibhusene, og denne

trafik fortsatte, indtil kanalen blev gravet.

Allerede i Frederik den Fjerdes tid begyndte man at tale om
en kanal. I 1757, altsd i Frederik den Femtes regeringstid,
fremkom det fgrste forslag, der var udarbejdet af prasten

ved Vor Frue kirke i Odense, Salomon von Haven.

Hans fantastiske projekt gik ud pa, at kanalen skulle begyn-
de ved enden af Pjentedam og derfra fg¢res igennem Krammer-
marken, ¢st om Marienlunds skov og videre til &en ved Seden.
Planen blev skrinlagt, og der gik nasten 50 &r, inden man

igen begyndte at arbejde med sagen.

Den mand, som satte gang i tingene, var kammerherre, stift-
amtmand Frederik Buchwald. I 1793 henvendte han sig til rege-
ringen med et forslag til et kanalanlag ved Odense. Det med-
fgprte, at kongen ved resolution af 20. august 1794 befalede
nedszttelse af en kommission, der fik ben®vnelsen "Odense
Kanal Udfgrelses Kommission". Buchwald var lederen. Foruden
ham bgr de to officerer, oberst Kr. F. Peymann og kaptajn
Th. J. Wegener, omtales. De havde begge varet beskaftiget
med anlagget af Ejder-kanalen i tiden 1777 til 1783.

Den opgave, kommissionen ifglge kgl. resolution skulle

lpse, indeholdt blandt andet fglgende punkter:

1. Hvorvidt der kunne opmudres en rende i fjorden og
Baagg strand. Den skulle vare sa dyb, at 8 fod dybt-
gaende skibe kunne g& ind i 3en.

2. Om aen derefter kunne ggres sejlbar helt ind til

Odense, eller om der skulle graves en kanal.

3. Om der skulle anlzgges en havn ved byen, eller om

man fremdeles skulle ng¢gjes med en havn ved Stige.

4., Om 3en kunne ggres sejlbar helt fra Arreskov til

Odense!

Kommissionen havde sit f¢rste mgde den 28. september 1794.
Det blev holdt p& Odense Slot, og ved denne lejlighed fik
kaptajn Wegener til opgave at udarbejde et kort, der skulle




omfatte egnen mellem Baagg¢ strand og Nasbyhoved pd den ene
side og den pad den anden. Den patankte kanal skulle indteg-
nes pd kortet, og der skulle udarbejdes et overslag over
udgifterne.

I neste mgde, den 24. november 1794, afgav Wegener en be-
tenkning. Han havde kun fundet é&n linie, der egnede sig til
kanalanlag. Den skulle i store trazk forlgbe sdledes: Seden
strand - Aen - Sydsiden af Baag¢ strand - Nasbyhoved S¢ -
eventuelt Havnebassin "ved Odense".

De ¢vrige medlemmer i kommissionen tilsluttede sig forslaget.

I sommeren 1796 beskaftigede kaptajn Wegener sig med opmé-
linger og overslag. Pa samme tid begyndte forberedelserne til
arbejdets udfgrelse. Der blev ansat en lgnnet regnskabsfgrer,

stiftsfuldmagtig Dahl. Lgnnen var 1 rd. om dagen.

Det fgrste, man skulle have anskaffet, var 4 muddermaskiner.
Der blev sendt bud efter en fagmand, tgmmermand Klavs Ratjens
fra Holsten, som havde veret med til at bygge muddermaskiner
i forbindelse med anlagget af Ejder-kanalen. Buchwald forsg¢g-
te ogsd at skaffe en dampmuddermaskine fra England. Den kom
dog aldrig, og man matte ngjes med tramaskinerne. Der blev
samtidig lavet et stort antal hjulbgre, og der var ansat en
fast hjulbgrmager. Egetgmmeret til muddermaskinerne og

300 hjulbgre kom fra Brahetrolleborgs skove, og ejeren,

grev Reventlow, var yderst rimelig med prisen. Anderledes

13 det med det fyrretgmmer, der skulle bruges. Ved en li-
citation pd Odense radhus den lo. maj 1796 over tgmmer til
den store muddermaskine, blev alle tilbud forkastet.
"Priserne var aldeles overdreven hgje", og trzet blev der-
efter k¢bt hos kgbmand Holler i Rendsborg. Den fgrste lille
muddermaskine blev fardig i juni 1796, de to andre i lgbet

af sommeren og efterdret. Den store blev fardig i september
1797.

I juli 1796 kunne opmudringsarbejdet pdbegyndes i &mundingen.
Mandskabet var hovedsageligt sydslesvigere og holstenere.
Det var svaert at f& folk, og arbejdet skred derfor kun lang-

somt frem. Ogsd i 1797 kneb det med at komme rigtigt i gang.




En licitation den 2. marts 1797 om jordarbejder i forbindel-
se med kanalgravningen var resultatlgs. Der var kun &t tilbud,
nemlig fra entreprengr Tim Reder fra Itzehoe. Han kunne dog
ikke stille den forngdne sikkerhed, og man forlod derfor en-
treprengrsystemet og vedtog, at arbejdet skulle udfgres af
"Potmestre" efter akkord.

I marts 1797 genoptoges opmudringen og gravning af kanalen
gennem Sedenholme, det vil sige fra &en henimod Skibhusene.
I tiden april-august var ialt kun beskaftiget 120 mand ved
arbejderne. De store vejarbejder henover Fyn blev udfe¢rt
netop i disse a&r, og arbejdsforholdene dér var mere tillok-
kende end det besvarlige kanalarbejde.

Ved udgangen af &ret var fglgende arbejder dog udfgrt:
1. Opmudring af d&en pad en strakning af ca. 4oo alen.

2. Opmudring fra Stige til &mundingen pé& en strakning af
400 alen.

3. Udgravning fra 3den henimod Skibhusene p& en strakning

af 900 alen.

4. Kanalanlagget fra Stige ud i fjorden var pabegyndt péa
en strakning af 440 alen. Pa grund af en stormflod den
9. september blev arbejdet standset og udsat til naste
ar.

5. Inddamningen mellem Skibhusene og "Fandens Krog" var
til dels udfgrt.

6. Udgravningen gennem Marienlundé eng pa en strakning af

500 alen var pdbegyndt ved en afgravning af 4 alen.

7. Damningen gennem Naesbyhoved S¢ fra Slotsbanken til
Alykkegdrds Skov var pdbegyndt og en strakning pa 8o
alen blev fardig.

I 1798 gik arbejdet bedre. I marts averterede man i tyske

og danske aviser efter arbejdere, og annoncerne virkede aben-
bart efter hensigten, idet imellem 180 og 200 mand i sommer-
tiden var beskaftiget med kanalgravning ude i fjorden. Fra
begyndelsen af marts og til arets udgang blev der ogséd ar-
bejdet pd gravning af kanalen fra Skibhusene til Fandens
Krog.




Omtrent en trediedel af arbejdet var fardigt ved udgangen
af 1798.

Samtidigt foregik arbejderne igennem Nasbyhoved S¢ med en

styrke pad 3o mand.

I de fgrste tre méaneder af 1799 var tgmmerfolk og hjulbgr-
magere beskaftiget med at reparere materiellet, og mudder-
maskiner, hjulbgre og spader blev sat i stand. Fe¢rst den
19. april genoptoges det egentlige gravearbejde. Mudderma-
skinerne kom igang i den, mellem den og Stige og i Nasby-

hoved S¢. Ialt 250 mand var i arbejde.

Den 17. november indgav Wegener en beretning om, hvad
der indtil denne dag var udrettet. Indberetningen var
ledsaget af et kort, som ngje redegjorde for, hvad der

var pabegyndt, og hvad der var fardigt.

Fra Stige til ankerpladsen var kanalen nasten ferdig. Dam-
ningefhe var sat af "fast ler". Fra Stige til amundingen

var der opmudret en rende fra 32 til 48 fods bredde i bunden.

Fra den til Skibhusene var kanalen gravet til 24 fods bredde

i bunden.

P4 strakningen fra Skibhusene til garden "Fandens Krog" var
de ngdvendige fordamninger udfgrt, og udgravningen var pébe-
gyndt. Ved Bogense landeve] og i Nesbyhoved S¢ var arbejder-

ne ogsa i gang.

Aret 1800 begyndte med hard frost, og det var f¢rst i april,
der kom gang i arbejderne. Blandt andet blev gravearbejdet
pa strakningen fra Skibhusene til "Fandens Krog" fortsat med

en stgrre arbejdsstyrke.

Det fg¢lgende ar, 1l80l, var praget af krigen. Mange arbejdere
var indkaldt til krigstjeneste. I lgbet af sommeren blev der
dog - takket vare muddermaskinerne - fjernet sa meget dynd,
at skibene kunne sejle helt op til Skibhusene.

Det fgrste fartgj, som ad denne ny vandvej anlgb Skibhusene,
var en jagt tilhgrende Jens Nielsen, Skibhusene. Skipperen

hed Hans Andresen, og ladningen var stykgods fra Kgbenhavn.




Den for Skibhusene s& historiske begivenhed fandt sted
den 4. september 180l.

Fra denne dag og indtil den 2. november, datoen for op-
hgr af dette ars skibsfart, ankom ad kanalen til Skib-
husene ialt 39 fartgjer. Enkelte var sa store, at de
stak 8 3/4 fod.

I vinterens lgb fortsatte kanalarbejdet fra Skibhusene
til Bogense landevej.

I april 1802 genoptog man kanalgravningen gennem Nasby-
hoved S¢. Bade kanaldamningen og det egentlige havnebas-
sin var, trods mange uforudsete vanskeligheder, nasten

ferdige ved arets udgang.

I sommeren 1803 blev der foretaget en del opmudring, men
under en voldsom stormflod den 13. og 1l4. september samme
ar steg vandet 3% fod over dagligt vande. Damningerne blev
gennembrudt flere steder, og ved Skibhusene var skaderne
ret store. Her var endnu en abning i demningen, som kunne
passeres af bdde, der kom fra de skibe, som pd gammeldags
médde lossede ude i fjorden. En me&ngde jord og sand blev
her skyllet ud i den ny kanal. Uheldet medfgrte, at passa-
~gen blev lukket, og at demningen blev forst@rket med sten.

Den 7. oktober 1803 l1lgb det fgrste fartgj helt op i havne-
bassinet. Det var jagten "Neptunus", der blev fgrt af skip-
per Svend Pedersen Gandrup. Ladningen, som var forskrevet
fra Alborg, var stenkalk til Lahns Stiftelses bygning i Ne-
dergade.

For Odense by var begivenheden naturligvis af stgrste betyd-
ning og "Hempels Avis" omtalte den sdledes: "Denne Dag er

maerkvardig for vor Bye".

Selv om det egentlige kanalarbejde nu kunne betragtes som

ferdigt, var der stadig en del at ggre. I april, maj og juni
1804 var 4o-50 arbejdere saledes beskazftiget med blandt an-
det at fjerne sand og jord, som havde samlet sig pa& kanalens

bund mellem Skibhusene og Stige.

Kanalen blev henlagt under "Odense bys jurisdiktion". Alt
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fiskeri i kanalen blev forbudt. De s¢gindrullerede, hvoraf
mange boede i Skibhusene, mente imidlertid, at de havde
s@rlig ret til fiskeri. De anmodede derfor udskrivnings-
chefen om at tale deres sag pa sessionen, sdledes at for-

budet kunne ophaves for deres vedkommende.

Skipperne Kristian Ritz og Jeppe Hansen fik tilladelse til
at satte folk over ved Skibhusene imod en betaling af "1 &
2 Sk. & persona".

Lars Meyer, som ejede teglvarket og kalkbranderiet ved Skib-
husene, naede at f& en betydelig nedsattelse i kanalafgift.

Begrundelsen var, at virksomheden mdtte anses for et "patri-
otisk foretagende", fordi der ikke i eller n@r Odense fand-

tes andre teglvaerker eller kalkbrznderier.

Kgbmand Jens Nielsen havde selv bekostet et lille bassin
ved Skibhusene til vinterhavn for sine to skibe. Han sg¢gte
derfor om at blive fritaget for at betale vinterhavnspenge.
Andragendet blev afslaet fgrste gang, men det blev senere
bevilget.

1806 modtog kaptajn Wegener en rapport over kanalens til-
stand, og den blev heri beskrevet som endelig ferdig.

Fra 1807 til 1813 13 handelen som andre steder i Danmark
stille i Odense som f¢glge af krigen. Englanderne havde gde-
lagt eller taget sd mange skibe, at Odense ved krigens af-
slutning kun ejede et par skuder. Manglen p3a tra var si al-
vorlig, at man mdtte lave ligkister af halm. Forholdene
-var sa darlige, at to norske skippere med trazlast midtte
holde auktion over deres ladninger ved Klintebjerg, fordi

ingen kg¢bmend i Odense var i stand til at betale dem.

Der blev fgrt lange forhandlinger om at f& oplagsstederne
og skurene ved Skibhusene nedlagt. Ved kongelig resolution
af 4. januar 1813 blev det bestemt, at pladsen ved Skib-
husene skulle tilhgre kanalvasenet imod, at de handlende
fik anvist fri oplagsplads ved det nye havnebassin. Flere
kpbmend gjorde indsigelse med den begrundelse, at Christian
den Fjerde havde overdraget arealerne til de handlende.
Protesterne hjalp ikke, og kanalkommissionen lod en landin-
spektgr opmdle og afmerke begge pladser. Pladsen ved Skib-










